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MAZSAS TEHER A FUVAROZOK VALLAN

......

Ipartestiletink mindent megtesz tagvéllalkozasaink piacon maradasa érdekében

Tiizas nélkiil allithatjuk, kritikus idGszakot élnek meg ezekben a honapokban a magyar — és minden hizonnyal
az eurépai — koziti kozlekedési szolgaltatok. A gazdasagi-pénziigyi vilagvalsag hatasai kokeményen érintik a
fuvarozokat is, akik most szembesiilnek igazan a recesszio arnyoldalaival. Vajon van kiit a jelenlegi helyzet-

bdl? Hany vallalkozo lesz képes a piacon maradni, és hanyukat nyomja agyon a mazsas ieher?

A fuvarczok szaméra ,békeidGben” tobb-
nyite csak az elszailitando aru, 2 rakomany
jelenti a terhet, de most més iddkel 8liink,
masféle nehézségekkel is meg kel birkdzni-
uk. A vilaggazdasagi valsdg hazankba is be-
gy(iriz6 negativ hatdsai mazsas teherként
nehezadnek raiuk.

Boriira boril

Sziik eqy éwel ezeldtt az egekbe szokd
izemanyagérak és az erfs forint hataimas
veszteséget okozoti a magyar kdzot! kozleke-
dési szolgdliaté vallalkozasoknak. Mire kihe-
verték voina ezt 4 sokkot — id6kozben jelen-
i6sen visszaesell a gzolaj dra, €s a forint is
folyamatosan gyenglit —, jott az tjabb, meg
az eldzénél is nagyobb ,pofon”. Ezdttal egy,
a7 elemzdk szerint az 1929-eshez foghatd
vildggazdasdgi valsdg képében, amely —
ahogy az dliziaban lenni szokott — Magyaror-
sz4g hatdrain sem dlit meg. Mit nem allt
meg? Ajtdstol rontott a hdzba, s 2008 fs28-
t6l erdteljesen kezdie feszegetni a gazdasag
kereteit, és alaposan felforgatta a kozCti fu-
varozasi piacot is. Erre az évre meglehetésen
kedvez6lienak az eifjelek. A bruttd hazai ter-
mék alakuldsa abszollt kiszAmithatatlan, egy
hiztos csak, és ebben minden kozgazdasagi
szakértd egyetért, hogy cstkkenni fog. A
mértékérsl mar megoszianak a vélemenyek,
a deriiiatobbak egy-két szdzalékos vissza-
eséssel szimolnak, & bordldtébbak szerint
viszont akdr a harom-négy szdzalékos csok-

kenés sem kizart, Kozgazdasagi iény, hogy a

GDP egyszazalékos valtozasa a fuvarozdsi
letjesitmények két, ket és f8l szdzalékos val-
tozasdt vonja maga utdn, aminek egyebek
mellet: az az oka, hogy & bruttd hazai termeék
minteqy oiven szdzaléka a kilkereskedeimi
forgalombol szarmazik. Mindez a7t jelenthe-
fi, ha az optimistabb GDP-verzié ion be, ak-
kor a fuvarozasi teliesitmények 2-5 szdzalék-
kal eshetnek vissza, ha azonban a pesszi-
mistaknak lesz igazuk, abban az esetben akar
6-10 szdzalékos teljesitménycsokiengssel
is szamothat a szakma. Tovabbi bordlatasra
adhat okot a vaisag kovetkeztéen felerdso-
d6 és egyre szélesebb korben terjedd arver-
seny, a fuvardfiak esése, az lzemben tartoft

gépjarmivek romio fuldskihasznalasa, a ki-
toledo fizetési hatariddk, a beszikild finan-
s7iozasi és 1izingelési lehetéségek. Mind-
ezen nehézségekre természetesen rdtehet

* egy i0 nagy lapdttal a tovabbra is kiszamit-

hatatlanul ingadozd Uzemanyagar. gmiatt
pedig mindeniajta eidzetes koliségkalkuld-
ci6 cs6dat mondhat, és a véallalkozasi-0ziet-
politikai eldre tervezésnek sincs tal sok ér-
telme. A7 eurdpai gazdasdg mélyrepliése
kivetkeztében egyre kevesebb arut kell széi-
Titani, csokken a fuvarfeladatok szdma, ami a
nemzetkézi fuvarozashan érdekelt vallalko-
70knak okoz fejfdjast. llyen bizonylalan val-
lalkoz6i kémyezetben a fuvarozéknak és az
grdekeiket képviseld szakmai szervezetnek
egy célia lehet; tompitani a vélsag hatésait,
tigy, hogy lehetdség szerint senkit ne nyom-
jon dgyen a mézs4s tehar.

Szolgéaitatasdomping

Hogyan probal segiteni a NiT Hungary a
bajba jutoit és sok esetben a tilélésert kiz-
a6 mikro- és kisvailalkozdsoknak? Ipariesti-
letiink lassan ket évtizede képviseli a ma-
qyarorszagi kozoti dru-6s személyszallité
maganvallalkozisok &rdekeit. Budapesti és
regiondlis irodahdlozaian keresztill, a min-
denkori piaci drak alall, szertedgazo szolgal-
tatdsokkal segfii a tagsdg mindennapi mun-
kdjdt, a koitségek racionalizalasat, a tagval-
lalkozdsok versenyképességének javitdsat az

)A;h_(}gy Briisszelbdl [atszik..

glas belfoldi és nemzetkozi fuvarpiaci ver-
senyben. Ezittal csupdn villanaskeppen
ameljlik ki a komplex igyviteli szolgaitatdst,
a NiTSAT gépjarmiikovetd rendszert, a min-
den évben rendszeresen megszervezett aru-
és személyszllfia vallalkozoi tanfolyamokat.
Az ipartestilet képzd szerve, 2 NIT AFT Kit.

miikadteteti a vallalkozok kdrében egyre na-

gyobh népszerliségnek drvendd
Kamionsulit, ahol Magyarorszagon egyedti-
allo felszereltségd gépjarmiveken folyik a
kamion- és autdbuszsofbrok munkdliatoi
igényeknek megfeleld képzése, tovabbkép-
76se. A szervezet seqitséget nydijt a digitélis
tachograf adatainak letoltésében, archivala-
sdhan (D-Box berendezés) &s kiérickelése-
ben, a budapesti székhdza toszomszédsaga-
han sajit {izemanyagiot-allomast izemel-
tal. Mivel a fuvarozo vallalkozasok szaméra a
gazolajkditségek jelentik a tegnagyobb ki-
addsi tétell, egydltatén nem mindegy, hogy
milyen 4ron juthainak hozza az dzemanyag-
hoz. A MOL-fal és a Shell-lel —mint strate-
giai partnerekke! — katott egyitmiikodés:
megéllapodds alapjan, a NiT Hungary ko-
moly nagyvasarloi kedvezményeket tud biz-
tosfiani a tankoldsi kbzosséghez csatlakoze
tagjainak gazolaj vasridsakor. A kenstrukcio
nagy elénye, hogy az egy jarmivet zemel-
tetd mikro- vagy kisvallalkoz6 ugyanakkora
arkedvezménnyel tankolhat a két olajtarsa-
sdg kdtjaindt, mint a tobb szdz gépjarmvel

Az egész vildgot megrengetd vilsag kell6s kozepén tanutsagos lehat, hogy az EUropai
Unigban dolgozé kdzlekedes s_za_!({ember milyen kitorési poniokat ajanl a iagorszigok

keiz(ii fuvarozoinak.

Az egyes fuvarosok kbnnyebben tudjdk a nehézségeket kezelni, ha szovetkeznek egy-
massal, odafigyelnek arra,.hogy mindenki a kozos jaiékszabaiyokat kivesse — fejtette ki

lapunk kérdésére Kazatsay Zolian. Az Fur6pai-Unio Bizolisaga Energia és Koziekedgsi Fo-

igazgatosdg Gigazgat-helyetiese szerint a szolgdltatasi terUleteken nem a fennyiség a
donts, a mindség felé kell elinduini. Am'iné’sé"gi szolgéltatd ugyanis, megfeleld garanci-
akat nydjtva, kéinnyebben taldi fizetGkepes megrendeldt. A kabotdzs nyljtoita lehetdségek

jobb kihaszndiasa szintén egy lehetséges kitoresi pont lehet a nemzetkdizi fuvarozésban
érdekelt cégek szamara, felkészillt, esetleg nyelvismerettel is iendalkezd gépkocsiveze-

t6k alkalmazdsaval. A szakember a mai nehe

tossdgdra hivta fel a figyelmet.

7 idGszakbaf elsBsorban az osszefogds fon-
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rendelkezd nagyfuvaroz, Az (zemanyagiar-
tya-tulajdonosok tapaszialatal szerint kifeje-
zetten megérte, hogy 6ltek az ipartestilet al-
fal felkindit lehetdsagge!, hiszen vallalkoza-
suk mikpdési koliségei ezzel a [épéssel je-
lentds mértékben csokkentek, Fz pedig, 16-
lag a napjainkra jsllemzé vészierhes” idfk-
ben. versenyeldnyt biztositd iényez0 a pia-
con, és nagy valésziniségge! a valsag tal-
gléséhez is hozzasegitheti a tankolasi k0z0s-
ség fagjait. :

Van hely a nap alatt

A magas szinvonaid, a piaci arakndl ol-
cs6bb tagi szolgdliatdsok igénybevéiese
azonban csak eqy azon lehetdségek kdzll,
amelyek valdban a vdlsag tiiéléset seqithe-
tik. Emellett szervezetink azt javasolja a tag-
vallalkozasainak, hogy semmiképpen ne
- szélljanak be egy ketes kimenetell drver-
senybe, hanem prabaljak meg az fnkoitsé-
get érvényesiteni a fuvardijakban. Az onkolt-
ség atatti fuvarozas rossz vilaszlépés a gaz-
dasagi bajokra, @ fuvarozd cégek verseny-
helyzete ettl még fottdnyit sem fog javulni.
Erdemes nagyon csinjan banni a meghizok-
kal is. Mérlegelni kell, hogy meiyik megren-
deldnél meriihet fel annak a kockdzata, hogy
esetleg nem — vagy csak a munka glvégzése
utan hosszi honapokkal —fizeti ki a fuvar el-
lenérigkét, Bar ma tilkindlat van a piacon,
ezért rendkiviil nehéz a hasznalt gépjarm-
vek értékesitése, mégis meg kell probaini a
kapacitasok csokkentésél. Helyes dontés te-
“het a fuvarozoktél a meglévé/megmaradt
jarmipark &taiakitésa. Ha vatamglyik tagunk
ebben gondolkodik, akkor egyreszt termeé-
szefesen a sajat cége érdekeit vegye figye-
lembe, masrész: viszont tartsa szem elftt a
megbizok igényeit, elvarasait is. A hankokidl
mostandban senki ne szamitson segitségre a
finanszirozasi nehézségek athidalasban,
forgoeszkdz- (és beruhdzasi) hiteleiket 1s
mar-mar elérhetatien kamatfeitételekke! ad-
jéak. A valtalkozas kdliséaszerkezetében eset-
lag meglévd iartalékokal azonban nem art
4tnézni, hatha kerdl sajat forrds a likviditasi
gondok kezelésére. Tagjaink nagyon koriilie-
kinien jarjanak el, amikor 0] gépkocsiveze-
6t kivannak felvenni. Igyekezzenek meggyo-
z6dni a jelentkezd fetkésziitségerol, hiszen
a megfeleld szakmai tudassal randelkezd, a
gazdasagos vezetési lechnikaban jartas so-
i1 felesieges kbiiségekiol kimelheil meg a
munkéltatéiat. A Nit Hungary mindezeken
tdimenden azt tandcsolia a nemzetkdzi fuva-
roz6knak, hogy figyeijék a harmadik ors7a-
gos fuvarfeladatokban kindlkozd lehetlsége-
ket, azokon a piacckon a magyar vailalkozék

; 168
’ ti ellenzek is kapna ngfidny ;jo" Szot, 4mier ot ke
javastatnak, amely biztostiotta volna, hogy a fuvarozo vallalkozasok a nAluk képz6dd szak-
képzési hozzéjarulds teljes bsszegét a geplar :
- dithassak; Halkan azért kozbevetnénk: 2 Meg

Es mit (nem) tesz a KHEM?

g

A fenti kérdsst barki feljes joggal feliehelnd, legyen fuvarazo, érdekvedd vagy csak

ogyszertien a szakma jovojesrt aggdo kiilsd szemléld, Mi a Kozlekedési, Hirkbzlési és
Energiatigyi Minisztérium sajtoosztalyan keresztl! meg is kérdeztiik 4 s7aktdrca vezetit,
hogy mife szamitfiatnak a fuvarozok. Nem egyszer, s kétszer.. . Nagy bénatunk, hiogy
mindenféle okokrahivatkdzva, eddig mindig elhdritotiak az érdeklGdéstinket. Pedig nem

ar6it keressik folyarnaiosan a koziti kozlekedést dlagazatot (is) feligyeld fohiatosag ille-
{6keseit, mert nincs job dolgunk. Egyszerden kivncsiak lennénk, hiogy mit teszaek,
vagy mit kivannak tenni annak étdekeben, hogy e fontos nermzetgazdasdgl dgazat szerep=
16 tdléihesssk a jelentegi roppant nehéz, a véllatkozasok sramdra 50lyos megrazkodtatd-

sokkal {4r0 iddszakoi?

Valasz hivatalos helyrdl nircs.,. de azt keli mondjuk: mégis van. ta egyszer sikeroi-
rig nyilatkozatot kicsikarnit & KHEM illetékeseitdl, minden bizonnyal szép szavakat halla-
haik 2 nemzetkozi idGszakos vizsgalal bizonyftvany kofelezefiseg riggszinésérdl, a fa-
valy riyari Megdliapodasban rogzitett 45 valoban megvalosult, @ fuyarozoi versenyképes=
st javitani hivatott intézkedésekrdl. Fmiitenak a hétvégi forgalomkorlatozds enyhiteset,

2150 millio forintos kepzéstamogatasi progra
‘tatoft folyamatos térgyaldsokat a birsagrendh

“sitésaval, a fuvarpiaci drakat figyeld mon

| halariddnek a fuvarozdsra forten kit

Viriogalisokat s kilatésha hlyezelt azonban az afras il

ot i teg a2 érdekkepviselcteliel foly-

lot fuvarozot elvérasoknak megfeleld modo-

g rendszer bevezetésével, a 30 napos fize<

sévéd kapcsolathan. Nyilvdn @ palamen-
s vl kereszibe fekudni annak atorveny=.

yezel0Ik kepzéseie, tovdbbikepzesce for-
kentésebot, a gépjar-

iliadd 35 szdzalékdnak visszatéritesébol, valamint a versenyképesség-favitds direkt esz-

- kozekent'a 4.5 millidrd forint biztositasabo

semmi nem lett, S rieglegyeznénk = folmés

gsolva a.mai fuvasozél koavalekedést —, hogy igazdnol csak ez az anyagi segitseg faiuls

fiatna hozzd & mal inséges idokb
Tenek javiilasahoz, A valasz a Uil

- o

‘csokkent 2z olar, vele eyl zunant 2 20k

a ghpjarmtiado az unids atiagot ser &ff el;

4 kézponti koltseguetés nincs anban 2 helyzctd
24 d Korm
ségiink, hogy igyekeznének megnyugtalnt, a kabins
kal 65 lehetdségeihez képest tniogatia is okel.

Hat, kpszonjik az egylttérzest = zarank a heszélget
s26 Mg 42 igéret keves 2oz, hogy & mayer fnarozs

tenyeket”, hogy miért tancall viss

is labdaba raghainak”, off szamukra is van
hely a nap alatt. Tovabdi kiutal jelenthet,
hogy 2009. mdjus eisejétol — varhaidan he-
tante harem alkalommal — szabadon VEgez-
held kahotdzs-fuvarozas az unidhan. Az a
villalkozas, amelylk elni tud ezzel, némileg
ellanstilyozhatja a gépjdrmdvek romid futds-
kinas7naldsdbal agodd eddigi veszieségeit.
Valsagkronika

Mit tesznek/tehetnek maguk a véliatko-
20k a talélésert? Horvdth Rudolf, a Horvath
Rudolf Intertransport Kit. tulajdonosa, szer-
vezeiink aleindke megerGsiiette, a sajat
bgrén érzi, hogy a vildggazdasdgi valsag
most mar visszavonhataflanul utolérie &

e 4 fiivafos tarsadalom ve rseryhelyzetének 63 kozéize-

Jelentds mertékber

4 forint,

ést =, Gsak 2z 4 baj, hogy @ szép
(eljeri gy ekkora wdisagott

magyar fuvarosokat is. A tisztan latas, a mai
helyzet jobb megériése érdekében ugyan-
akkor jonak iatia, ha roviden felidézi az al-
miiit két-harom esztendd torténéseit. Mint
mondta, 2006 volt az utolsé clyan &v, ami-
kor a hazai 4ru- és személyszallito vallalko-
zas0k egy viszonylag nyugodt és kiegyen-
stilyozott gazdaségi kozeghen dolgozhattak.
007 -ben aztin megieleniek a viharfelhdk a
iathatéron: a nemzetkdzi piacon addig igen
alacsony, horddnkénti 50 dollaros nyers-
olajdr o kezdett novekedni, €s 2008 jiniu-
saban mar a 150 dollar/hordé szint fefett
mozgott. A dizetolaj ara ezi a trendet folya-
matosan kovetie, s ennek hatdsara a fuvarc-
26k ebben az idGszakban koralbeldl 70 sza-




7alékos (zemanyag-koltségnivekedést vol-
fak kénytelenek elszenvednai. 2008-tan mar
- mutatkoziak & gazdasagi lassulas elsé jelei
— amit akkor még senki sem azonositott a
recésszidval —, igy a megemelkedd Uzem-
anyagkoliségeket nem vagy csak nagyon
kis mértekben sikeriilt athéritani a szolgdl-
tatast igénybe vevd partnerekre. Kilondsen
nagy akadalyokba (fkdzott ez a szandék az
elektronikai, illetve autéipari multinacionalis
beszdllitéi korben. A fuvaros vailalkozéknél
Jennragadt” novekvd Uzemanyagkdiiségek a
telies Gnkditséget 20-25 szazalékial novelték
meg. Szegény fuvarost az 4g is hiizta a milt
&y tavaszan-nyaran, hiszen csak tetézte a bajt,
hogy a forint/euro drfolyam az év eleji 265-8s
szintrdl el kezdeit csokkenni a 232-8s szinliq,
amely az euroban realizalt — egyébként mdr
akkor 6nmagaban is csokkend — bevételeket
lényegesen leredukaita forint bazison. £z a
két fendencia dsszességéhen a vallalkozdsak
eredményességét drasztikusan visszavetette,
aminek egyenes kivetkezménye volt a pénz-
lgyi teljesitoképesség rohamos csikkenése.
A valialkozdk a fenti negativ folyamatokra ar-
versennyel valaszoltak, ami tovabb rontotla &
fuvaros cégek helyzetét,

Vészforgatékonyvek

2008 masodik t&] &véhen hidba zuhant le
viharos gyorsasaggal a nyersolaj (és ennek
kovetkezményeként a dizelolaj) &ra a jiniusi
153 dollarrél 35 dollar ala, hidba mozdut el
az euro a 232 forintos szintr6l 300 forint 13-
|&, mindez mdr nem fudia kempenzélni a

legtobb vallalkozdsndl jelentkezd tragikus -

volumencsokkenést — mondia a NiT Hunga-
ry alelndke. A kialakult helyzet szamos val-
lalkozas sorsdt pecsételte meg végleg. Ne-
hezitette az élethen maradast az is, hogy az
addig hiteleiket bokezilen osztogatd bankok
hirfelen elzartak csapjaikai, &s az egy éwvel
azalfitti nagyon jo kondiciokhoz képest, sok-
kal rosszahb feltételekkal sem voltak hajlan-

Fuvarozok mondjak...

Bucsi Andrds (Bucsi Travel BE): A
gazdasagi valsag az én cégemet is elér-
te. Kevesebb a megrendelésiink 6sz ota,
féleg a kardcsonyi, szilveszieri beutazd
¢soporiok szamanak csdkkensse jelen-
tett komoly érvagast. A karneval id8sza-
kaban is kevesebb buszra voli szikség
az elfzé fvekhez képest. Nem fervezem
a huszpark nivelését, sot fiatalitdsat
sem. Varok kél-harom évet, hogy a gaz-
dasag Ujra erbre kapjon, akkor majd ta-
lan az utazasi kedv is megjon.

Uj fogalom: fuvarbarter

Eddig nem tagasztalt Jelensegekkel faldlkozunk 2 gazdasdgi-pénziigyi valsag sordn —
nyilatkozta lapunkndk Paliska P4t a Work-Metal! Trans Kft. tulajdonosa, ipaitestietiink
feiugyelo blzottsagaﬂak tagja. Az |mport mennylsege drasztikusan lacsdkkent, ennsk Ko-
vetkeztebisn az impoft fuvardijak is onkoltségi ar ald gstek. Egy (j fogalom is meg]elent
a fuvarmacon d ,,fuvarbarier” ami ansyit Jelent hogy gyakran 3 speditér dgy kinal fe!

helyett masikat, A nehezké
cege eseteben 67 ot he_:t S

déak ,pénziigyi szalmaszdlat” nydjtani a
szorult helyzeihen 1v3 — amde meg életké-
pes — fuvaros vélialkozéknak. A még muika-
ddképes, nagyobb pénzigyi tartalékokkal
rendelkez6 vallalkozdsok is drasztikus 16pé-
sekre kényszerlltek 2009 elején: komoly
létszamleépitésekbe kezdiek, & megtartott
munkavalialéknal is jelenifsen megnyirbdl-
tak a bér és bér jellegli jullatdsokat. Végleg

vagy dtmenetileq ledllitottak gépjarmiiflotta-

juk agy részét, ezzel is csokkentve mikedé-
si koltségeiket. Horvath Rudolf tgy gondol-
ja, & nagy kérdés most az, hogy ezek a vész-
forgatdkdnyvek — amelyek szerint ma & leg-
tabb fuvarozé dolgozik — mannyire segitenek
a tilélésben, illelve az erdforrasok és kapa-
citdsok leépitése hogyan Of vissza makro-
gazdasagi szinten?

Kisiit még a nap?1

A jelenlegi valsaghelyzethen, ha lehet,
még nagyobb szlkség van arra, hogy az er-
dekképviselet utat mutassen, ajanidsokat fo-
galmazzon megq, olyan kezdeményazésekkel
alljon €l6, amelyek hozzajrulhatnak, hogy a
tagvdllalkozdsck a lehetd legkisebh veszle-
séggel vészeljék at e nehéz idGszakol. ipar-
testiletink elntksége tisztaban van vele, ma
rendkivil rossz a szakmaban doigozok alta-
[anos kozérzets, sok fuvarozd mindan korab-
binal bordlatdbban latja a jovot. Szinte egy-

ar nem IS szamlt csak 4z, hogy kap B a felkmalt fuvar

onteid a vélemény, akdr kicsi, akdr nagyobb
vallalkozas vezetSjével beszélget az ember,
hogy egyetlen cél lebeg mindenki szeme
glBtt: a tlélés, a piacon vaid megkapaszko-
das. Sajnos, iddig iutoit ez a nemzetgazda-
sdgi szemponthdl oly kiemelkedd szerepet
jdtszd szektor. Panaszkodni, sebeket nyalo-
gatni persze lshet, csak nem érdemes, in-
kabb keresni kell a megolddsokat, a kivezets
utat. A hibliai mondas — Aki keres, az taldl! —
ma iddszeriibb, mint valaha.

Kivezetd (it marpedig van! A valialkozok-
nak, foy fagjainknak is, be keli 1aini, az ér-
dekképviselet tdmogatdsa, széles kbrd, a
versenykepesség meglrzését, javitdsat cél-
26 sz7olgdliatdsai 6nmagukban nem elegen-
ddek a piacon maraddshoz. Ehhaz a hlis-vér
fuvarozoknak is hozza kefl tennitik a maguk
szakmai tuddsat, a vailalkozoi szféraban el-
toltott — kinek tohb, kinek kevesebh — évek
alatt fefhalmozddott ismeretanyagra, esst-
leg a még megléve toketartalékra tamasz-
kodva kell megprobdini valdban tléini a
mai zord idéket. Embert, még plasztikusab-
ban: fuvarozdt probald feladat, azonban, ha
egyszer — remétheiéen beldthatd idén bell!
— a fuvarozok valahogy 4t fudnak vergddai
ezeken a nehézségeken, le wdidk gyézni a
vallalkozasuk fejlGdése ei6it tornyosuid
akaddlyokat, akkor még kisUthet a nap a
szakma felelt.




